Stavba ,,Cyklicka obnova trati v useku Vsetin — Horni Lidec — PD“
(dale jen obnova)
Zapis ze vstupni mostarské porady konané online pres MS Teams

Termin konani: 26.5.2025

Dlivod: Schvaleni koncepce mostnich objektu

Zucastnéni viz prezencni listina

R . Telefon

2 Organizace Zastupce (prioritné e-mail

S (PFijmeni, Jméno, Titul) o

a mobilni)

1 ?)/llo RAVIACONSULT | (¢ 2sa) Michal, Ing. 604 455 353 | kasaj@moravia.cz

omouc a.s.
2 | SUDOP BRNO Jifi Podhradsky 730 934 101 jpodhradsky@sudop-brno.cz
3 '(\)"PRAV'A CONSULT | xch Petr 605229034 | cech@moravia.cz
omouc a.s.

4 ggr\z/ava zeleznic s.o. Petr Krejci, Ing. 725090 576 krejcip@spravazeleznic.cz

5 | MORAVIACONSULT |0 jixi Malina 605439937 | malina@moravia.cz
Olomouc a.s.

6 Sgréva Zeleznic, s.o.,
SZG ] Vachutka, Toma$ 702 131 161 vachutka@spravazeleznic.cz

7 gﬂg‘“’a zeleznic, GR 1| ok Seidiova 606 708 805 | seidlova@spravazeleznic.cz

8 MORAVIA CONSULT Jordan Kamil, Ing. 605 776 623 jordan@moravia.cz
Olomouc a.s. v

9 gqrzava Zeleznic s.0 GR Bursa Mojmir 607 968 945 bursa@spravazeleznic.cz
Sprava zelezniéni .

10 geodézie Pavel Rygel 607 244 075 rygel@spravazeleznic.cz

11 | MSS-projekt Jaroslav Liska 774 443 059 liska@mss-projekt.cz

12 | MSS-projekt Lukas Machalek 774 443 795 machalek@mss-projekt.cz
Sprava Zeleznic, s.o., . .

13 OR Ostrava. SMT Antonin Glauder 602 642 227 glauder@spravazeleznic.cz
Sprava Zeleznics.0 OR | « .. . .

14 OVA, ST Olomouc Satanek Jan 606 706 518 satanekj@spravazeleznic.cz

15 | MSS-projekt Chalupa Tomas 606 764 747 chalupa.t@seznam.cz

16 MORAVIA CONSULT Koufil Patrik 774 151 543 kouril@moravia.cz
Olomouc a.s.
Sprava zeleznic, s.o., GoE .

17 OR Ostrava. SMT Kamil Spacek, Ing. 606 720 424 spacek@spravazeleznic.cz

18 | MSS-projekt Jufica Petr 774 443 759 jurica@mss-projekt.cz
MORAVIA CONSULT . o . .

19 Olomouc a.s. Martin Zbofil 734 391 574 zboril@moravia.cz

20 | MSS-projekt Hfibek Jan 774 443 364 hribek@mss-projekt.cz

Projektant stavby Cyklicka obnova trati v Useku Vsetin — Horni Lide¢ — PD spole¢nost MORAVIA CONSULT
Olomouc a.s. svolal toto jednani k odsouhlaseni technické koncepce technického reseni objektd mosti a
propustkd v rdmci stavby.

Umisténi stavby

Zlinsky kraj

Trat 280 - Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé

TU 2362 Horni Lidec (vCetné) — Vsetin (vcetné)

DU 02 - Horni Lide¢ - Valasska Polanka

DU 04 - Valasska Polanka - Vsetin-Becva




Navazujici stavby
a) Investi¢ni stavba ,GSM-R + ETCS Hranice na Moravé - Horni Lide¢ - Strelnd"“. Predpoklad
dokonceni do roku 2030.

b) Zpracovava se projektova dokumentace ke stavbé ,Statni hranice Slovenska republika (Stielna)
- Vsetin (mimo) - konverze". Termin dokonceni projektovych praci do 12/2025.

c) ,Sanace nestabilniho Useku Valasska Polanka - Horni Lide¢ v km 20,019 - 21,248". Predpoklad
realizace 1/2026-5/2027.
Projektovy stupen

DSP + PDPS vcetné zpracovani Zzadosti o povoleni stavebniho zaméru. Nezahrnuje AD

Zpracovani dle vyhl. 227/2024 o rozsahu a obsahu projektové dokumentace a dle SM011. Oznaceni objekt(
dle manualu struktury dokumentace a popisové pole verze 05.1 dil 3.11 zaddvaci dokumentace

Soucasti cyklické obnovy bude 14 mostnich objektd z toho 8 mostl a 6 propustkd viz rozeslana tabulka.

Soucasti stavby bude dale vymeéna kolejového rostu v Useku 21,6-34,1, nastupisté v zastdvkach Luzna a
Leskovec a Upravy zarubnich zdi 21,92-22,15. Tyto €asti projekéné zpracovava SZG a budou zaclenény jako
samostatné SO do stavby cyklické obnovy. Projekt je zahrne do souhrnnych ¢asti A, B, C dokumentace.

Reseni koordinace obou staveb v zastavkach je predmétem koordinace mezi SUDOPem Brno a SZG a neni
ndaplni této porady.

Projekt Cyklické obnovy vychazi ze zdméru projektu zpracovaného SZ Odbor pfipravy staveb 2024.

Postup vystavby

Stavba mostu stejné jako kolejové Upravy bude probihat v terminu 03-10/2026. PficemZ mosty i propustky
budou stavény po polovinach. 03/2026 zac¢ne vyluka 1.koleje, ktera potrva cca do konce 06/2026, po
vystavbé mostl a nového svriku zac¢ne vyluka 2.koleje 07 - konec 10/2026.

V Useku km 22,7-24,1 je mozné uvaZovat s kratsi vylukou v délce cca 1-2 mésicl v obou kolejich, kdy by bylo
mozné zrealizovat v jedné vyluce objekty mostu 22,791 a propustky 23,122 a 24,095.

Podklad: zapis z porady 23.4.2025

Dosavadni projednani

- Mistni Setfeni 10.3.2025 — Potvrzeni zakladni koncepce zaméru projektu pripadné jeji Upravy, rozsah
prazkumnych praci
- Porady k ZOV —27.3.2025 a 23.4.2025 — koordinace se stavbou konverze.

Dostupné podklady

- Zamér projektu 2024

- Mapové podklady SZG

- Projekt upravy koleji (Schvalené GPK)

- Projekt sanace svahu

- Projekt konverze

- Projekt ETCS I. etapa — zpracovatel IXprojekta 06/2024 stuperi DUSL

- Archivni dokumentace

- Protokoly o prohlidkach

- Hydrotechnické vypocty

- Prlzkumy (ve zpracovani). Provadime pouze prizkumy IG a spodni stavby, neprovadime prizkumy
prazcového podloZi

Shrnuti rozsahu

- 6* propustek — vidy celkova nahrada za novou troubu nebo ram
- 2* sanace klenby, nadbetonovani fims, nové zabradli, sanace klenby, sanace spodni stavby



- 1*Nasazena deska na klenbu, nova izolace, nadbetonovani fims, nové zabradli, sanace klenby, sanace
spodni stavby, pfepocet, prizkum

- 1* nova ZB deska na novych Uloinych prazich, podchyceni spodni stavby

- 2* novy Zb uzavieny ram

- 2* nova deska ZBN, nové ulozné prahy, sanace spodni stavby

Vseobecné zasady

- K propustkiim bude zpracovan ve vsech pripadech Hydrotechnicky vypocet

- Navsech objektech bude zajistén prichod VMP2,5

- Zatizeni: Nové konstrukce dle EN1991-2 LM71*a (2. ttida trati a=1,21). Pfi vyméné nosné konstrukce
musi spodni stavby splnit ZIm-71 >1 dle SM16/2025.

- U prefabrikovanych propustkt (u schvalenych vyrobku) se staticky vypocet pro nosnou konstrukci
nezpracovava. V TZ pozadavek na zatizitelnost ZIm71>1,21.

Pozaduje se vsak staticky vypocet pro zaloZeni kazdého propustku.

- Ramové propustky — spravce mostl upozorriuje na potfebu projednani Gpravy otvor(
rekonstruovanych rdamovych propustk( s organy ochrany Zivotniho prostredi. (Pfedevsim tam, kde
projektant nepredpoklada zfizeni vestavby pro soustfedéni mensich pratokd /kynety a bermicek/.)

- U mosta zUstavaji zachovany svétlé rozméry otvord.

- Na mostech s kolejovym lozem bez pfesypavky bude nejmensi tloustka Stérkového loze od lozné
plochy prazce min. (t+r) = 330 mm. (vyjimky nejsou)

- Hydroizolace mostu: vodorovna proti stékajici vodé: penetrace, NAIP, tvrda ochrana, svislé:
penetrace, NAIP, mékkda ochrana. V misté kamennych rovnanin preferovat 50 mm XPS + geotextilie
500 g/m?2

- Ochrana proti zemni vlihkosti u vSech novych prefabrikatl rekonstruovanych propustk(: Ramové
i trubni prefabrikované propustky budou na rubu opatfeny asfaltovymi natéry 1x asfaltovym
penetracnim natérem + 2x asfaltovy natér. Rubové povrchy prefabrikatl nebudou kryty geotextilii.

- Za svahovymi kfidly (kolmymi i Sikmymi) a nad pracelnimi fimsami presypanych klenbovych mostt
bude provedeno odlazdéni dle MVL 102 (v Sifce 1,0 v¢. obruby).

- Podélné sklony mostovky na deskach mostli 2%.

- Pohledové betony budou navrhovany dle TKP kap. 17 v kategorii PB1 pro ¢asti konstrukci kryté
zasypem a PB2 dle TKP kap. 18 (podchody a vsechny pohledové plochy mosta).

- Zabradli bude dle MVL720. V rdmci stavby se uplatni pouze zadbradli z dhelnikd.

Ochrana proti odlétajicimu Stérku bude na mostech v km 30,084 a 22,791. Ochrana bude navrZena
z materialu GFRP dle MVL 725. (Kompozitni material Glass Fiber Reinforced Polymer - polymer
vyztuzeny sklenénymi vlakny).

-V projektech jednotlivych mostnich objektd bude u novych Zelezobetovnovych konstrukci zajisténa
ochrana proti plsobeni bludnych proudi podle predpisu S13.



- Zabradli na mostech s kolmymi nebo Sikmymi kidly

- Prechodové oblasti (prizkum prazcového podloZi se nerealizuje)
NavrZena skladba ZKPP - SL 350 mm, SD 0/63kv 300 mm, stabilizace cementem 400 mm.

24. ZKPP se neprovadi u trubnich propustkl. ZKPP se neprovadi u presypanych
objektl v piipadech, kdy jejich nosna konstrukce je ve vzdalenosti vétsi nez 1,5 m

od TK (viz obrazek 8).
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navazujici traté
Pro projektovani prfechodovych oblasti spravce mostl poZzaduje akceptovat vzorovy list S4 — pfilohu
24 (platnost od 15.3.2025).



K jednotlivym objektiim

1. S0141.11.01 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, MOST V KM 21.684

(Zpracovatel: Ing. Alice Navrdtilovd — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvaijici stav:

Jedna se o stavajici pfesypany klenuty most o jednom otvoru o svétlosti 5,0 m prevadéjici 2 koleje v Siré trati
pres Matochi potok a mistni komunikaci obce Lidecko. Vyska nasypu v misté kolejového lozZe je 6,5m. Most
byl v minulosti budovan postupné, pivodni most (1925, nyni kolej ¢. 2) tvofi betonova klenba s kamennou
spodni stavbou vcetné Sikmych svahovych kfidel a pracelnimi zdmi. Nasledovalo rozsifeni mostu ve stejném
konstrukénim feSeni jako plvodni most (1936).

Most je kolmy s délkou pfemosténi 5,0m, vzepéti klenby je 2,01m, tloustka klenby ve vrcholu je 700 mm

a v paté 850 mm. Celkova Sitka opér je 28,8m. Minimalni podjezdna vyska je 3,7m. Na lici klenby je umistén
a pfipevnén metalicky sdélovaci kabel CETIN.

MK pod mostem je v majetku obce Horni Lide¢. Vodotec je ve spravé Povodi Moravy (IDVT 10192981).

Ndvrh nového stavu:

Pfed zapocetim stavebnich praci dojde v okoli mostu k odstranéni naletovych drevin a kfovisek véetné
kofenového systému.

Stavajici konstrukce klenby i spodni stavby zlstanou zachovany, nebude se zasahovat do presypavky mostu.
Rub klenby bude opatien tésnici injektazi polyuretanovou pryskyfici.

Sanacni prace budou provedeny na betonovych plochach i kamenném zdivu opér, kfidel a pracelnich zdi.
Sanace betonovych ploch spodiva v reprofilaci povrchi do 20 mm nebo 50 mm, injektaZi trhlin, aplikaci
sjednocujici stérky a provedeni ochranného natéru betonové konstrukce. Sanace kamennych konstrukci
spociva v oCisténi a presparovani kamenného zdiva kridel a pricelnich zdi, na c¢asti opér bude provedena
ochrannd obetonavka z provzdusnéného betonu odolného proti CHRL do vysky 800 mm nad obrubnikem
komunikace pod mostem. Na stdvajicich pricelnich zdech a stavajicich Sikmych svahovych kridlech mostu
budou zfizeny nové monolitické Zelezobetonové fimsy. Na nové fimsy bude osazeno nové zabradli. Za
pracelnimi zdmi a kfidly bude proveden pas odlazdéni o Sifce 1,0m dle MVL 102.

Metalicky sdélovaci kabel CETIN bude po predchozi dohodé se spravcem pravdépodobné v pribéhu sanacnich
praci vyvésen a po dokonceni pfikotven zpét na lic klenby.

V misté pfemostované mistni komunikace bude dle TP 65 geodeticky zméfena a stanovena podjezdnd vyska
a osazeny dopravni znacky B16.

Na objektu neni provadén prizkum a nebude proveden prepocet zatiZitelnosti

Zdveéry z porady 26.5.2025:
Spravce mostu poZaduje:

e Vrozpoctu SO budou poloZky pro méreni utlumu metalického kabelu CETINu pfed a po rekonstrukci
mostu.

e Projektant od spravce kabelové sité (CETIN) vyzada doklad o tom, jak bylo soucasné kfizeni drahy
kabelovym vedenim v otvoru mostu a jeho pfipevnéni ke konstrukci mostu projedndno se spravcem
mostu.

eV okoli dilata¢nich spar (spar vzniklych pfi postupném rozsifovani mostu) bude tésnici injektaz
zhusténa proti ostatni betonové plose.

e Pozaduje se kvalitni permanentni feSeni vyplni a komplexnich sanaci dilatacnich spar.

Koncepce navrhu byla schvalena.



2. S0141.11.02 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, MOST V KM 22.399

(Zpracovatel: Ing. Alice Navrdtilovd — MSS-projekt s.r.o.)

Stévaijici stav:

Jedna se o stavajici pfesypany klenuty most o jednom otvoru o svétlosti 3,0 m prevadéjici 2 koleje v Siré trati
pres mistni komunikaci obce Lidecko. Vyska presypavky je 5,1-6,8m. Most byl v minulosti budovan postupné,
pavodni most (1925, nyni kolej €. 2) tvori betonova klenba s kamennou spodni stavbou vcéetné sikmych
svahovych kidel a pricelnich zdi. Nasledovalo rozsifeni mostu ve stejném konstrukénim reseni jako pavodni
most (1936).

Most je kolmy s délkou pfemosténi 3,0m, vzepéti klenby je 1,06 m, tloustka klenby ve vrcholu je 600 mm

a v paté 700 mm. Celkova Sitka opér je 24,5m. Pod mostem je z velké ¢asti zachovana plivodni kamenna
dlazba.

Navrh nového stavu:

Pred zapocetim stavebnich praci dojde v okoli mostu k odstranéni naletovych drevin a kfovisek véetné
korenového systému.

Stavajici konstrukce klenby i spodni stavby bude zachovana, nebude se zasahovat do presypu konstrukce.
Rub klenby bude opatfen tésnici injektazi polyuretanovou pryskyfici.

Sanacni prace budou provedeny na betonovych plochach i kamenném zdivu opér, kfidel a pricelnich zdi.
Sanace betonovych ploch spociva v reprofilaci povrchid do 20 mm nebo 50 mm, injektazZi trhlin, aplikaci
sjednocujici stérky a provedeni ochranného natéru betonové konstrukce. Sanace kamennych konstrukci

spodiva v oCisténi a pfesparovani kamenného zdiva opér, kfidel a pricelnich zdi.

Na stavajicich pricelnich zdech a stavajicich Sikmych svahovych kfidlech mostu budou pribetonovany nové
monolitické Fimsy. Na nové fimsy bude osazeno zabradli. Za pricelnimi zdmi a kfidly bude proveden pas
odlazdéni o Sifce 1,0m dle MVL 102.

Stavajici kamenna dlazba pod mostem bude ocisténa, doplnéna a sanovana.

V misté pfemostované mistni komunikace bude dle TP 65 geodeticky zmérena a stanovena podjezdna vyska
a bude umisténo dopravni znaceni B16.

Na objektu neni provadén prizkum a nebude proveden prepocet zatiZitelnosti.

Zdvéry z porady 26.5.2025:
Spravce mostu poZaduje:

e Pro znacné lokalni degradace zdiva mostu u dilatacnich a konstrukénich spar budou do fadné
ocCisténych spar osazeny svodnice, které budou vyustény volné tésné nad kamennou vozovkou
ucelové komunikace pod mostem.

Pozaduje se kvalitni permanentni feSeni vyplni a komplexnich sanaci dilatacnich spar.

Koncepce ndvrhu byla schvalena.



3. S0141.11.03 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, MOST V KM 22.791

(Zpracovatel: Lukds Machdlek — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvajici stav:

Jednd se o stavajici klenuty most o jednom otvoru o svétlosti 10,0 m prevadéjici 2 koleje v Siré trati pres
Pulcinsky potok a silnici Il tfidy. Most byl budovan postupné, ptvodni most (nyni kolej €. 2) tvofi kamenna
klenba s kamennou spodni stavbou véetné Sikmych svahovych kridel a ¢ela. Nasledovalo rozsifeni mostu ve
stejném konstrukénim feseni jako plvodni most, vyjma kamenné klenby, ta je provedena jako betonova.
Most je kolmy s délkou premosténi 10,0m, vzepéti klenby je 5,0m. Celkova Sitka opér je 16,0m. Dilatacni spara
oddélujici obé konstrukcni ¢asti motu se nachazi 4,5 m od lice vtokové pricelni zdi mostu.

Stdvajici konstrukce mostu nespliiuje pozadavky na prechodnost v Siré trati VMP2,5.

Ndvrh nového stavu:

Pred zapocetim stavebnich praci dojde v okoli mostu k odstranéni naletovych drevin a kiovisek, za rubem kfidel
musi byt provedeno vcetné odstranéni kofenového systému.

V novém stavu je poZadovano splnéni pfechodnosti v Siré trati VMP2,5. Na mosté bude provedeno uzaviené
kolejové loZe. Splnéni VMP 2,5 bude provedeno rozsitenim mostu v rdmci pricelnich zdi a jejich fims. Vné
koleje ¢.2 v kolejovém loZi bude vytvorena rezerva pro vedeni pfipadnych novych kabelovych Zlab(.

V rdmci stavebnich praci dojde k odbourdni ¢asti stavajicich priéelnich zdi do Grovné osazeni nové ZB desky.
Nova Zelezobetonova deska s konzolovitou ¢elni zidkou a fimsou bude do odbourané priicelni zdi pfikotvena.
Zelezobetonova deska byla zvolena z divodu opatieni proti preklopeni konzolovité nastavby prii¢elnich zdi.
Pfechod mezi uzavienym a otevienim lozem bude proveden pomoci ptechodovych zidek. Cela nova konstrukce
Zlabu kolejového loZe pro obé koleje bude presahovat pres bocni obrys plivodniho mostu.

Horni hrana desky bude v podélném sméru vyspadovana stfechovité, od osy mostu ve spadu 2%. Na konci NK
bude ve stejném spadu navazana mezilehld izolace ve stejném spdadu, kterd bude konéit v drenaznim pricném
Zebru. Drenaz bude umisténa na konci celého SVI. Pfesné umisténi drendze je uréeno sklonem 1:1 od paty
opéry na rubové strané mostu po prisecik s SVI. Vyusténi drendze bude provedeno jednostranné na vtokovou
stranu mostu a bude svedeno (napojeno) do odvodnéni Zelezni¢niho spodku u koleje ¢.2 (do nového
prefabrikovaného Zlabu). Svod bude odlazdén.

V prostoru ohrani¢eném sklonem 1:1 od paty opéry bude svah Zel. spodku tésnén bentonitovou rohozi
s geobunkovym systémem navazujici na volné loZzeny SVI.

Stdvaijici konstrukce mostu (NK, opéry a kfidla) zistane zachovana, v ramci stavebnich praci dojde k sanaci
stavajicich kamennych casti zdiva (k ocisténi a prespdrovani zdiva) a k sanaci povrchi betonovych konstrukci
(reprofilaci a sjednocenim vzhledu). U novych Zelezobetonovych konstrukci bude uplatnén poZadavek na
pohledovy beton ve kvalité PB2 v celém rozsahu.

Na stdvajicich svahovych kfidlech bude pfibetonovana nova fimsa. Za kfidly bude proveden pds odlazdéni dle
MVL 102 v Sifce 1,0 m v¢. obruby.

Na fimsach bude osazeno zabradli dle MVL 720.

V misté premostované silnice Ill. tfidy bude geodeticky zmérena a stanovena podjezdna vyska.

Odlazdéni brehd koryta vodotece (opevnéni kamennou dlazbou) pod mostem a v jeho bezprostfednim okoli
bude v rozsahu dle projektu opraveno doplnénim a fadnym presparovanim.

V rdmci projektové dokumentace bude vyfeseno DIO po dobu provadénych praci na mosté (véetné moznosti
omezeni autobusové dopravy)

V platnosti zUstava pozadavek, Ze nad rdmec ZTP bylo dohodnuto Ze zde bude proveden stavebné technicky

i IG prizkum. Vzhledem k tomu Ze je kazda kolej realizovana v jiné dobé budou provedeny 2 vrty do spodni
stavby pod kaZdou koleji z toho jeden vodorovny a jeden Sikmy. Dalsi dva vrty budou provedeny do kleneb
pod obéma kolejemi. Celkem tedy 6 vrt(.

Objekt bude proveden za vyluky obou koleji.

Zdvéry z porady 26.5.2025:
Spravce mostu poZaduje:
e Na nové Zelezobetonové desce Zlabu kolejového loze bude provedena hydroizolace z plnoplosné
natavenych izolacnich pasu.




e Provedeni vypliiové injektaze kamenného zdiva navrhnout na zakladé vysledk(l stavebné technického
prazkumu.

e Na zakladé vysledkl stavebné technického prizkumu bude navrzeno osSetreni (vypln) dilatacni spary
mezi klenbami (konstrukcemi z rliznych ¢asovych obdobi).

e Projektantem navrzenou opravu odlazdéni koryta vodotece projednat se spravcem Pulcinského
potoka (Lesy CR — IDVT 10200622).

e Vyska prajezdniho prostoru v otvoru mostu. Hodnota uvedena v soucasnosti na dopravni znacce B16
je 4,3 m je nespravna. Nové bude podjezdnd vyska stanovena v souladu s CSN 73 6266 po projedndni
se spravcem silni¢ni komunikace. (Doprani znacku B16 je pripadné mozné doplnit informativnim
textem. Napfiklad ,jediné vozidlo stfedem mostu”.)

e Z3abradli na fFimsach desky bude doplnéno ochranou proti odlétajicimu Stérku. Ochrana bude
navrzena z materialu GFRP dle MVL 725.

Koncepce navrhu byla schvalena.



4, S0141.11.04 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, MOST V KM 27.354
(Zpracovatel: Ing. Ondrej Hofrichter — MISS-projekt s.r.o.)

Stavajici stav:

Jedna se o stavajici most o jednom otvoru o svétlosti 3,0 m. Most predvadi 2 koleje pres ucelovou
komunikaci, kterd slouzi pfedevsim pro spravu vytlacného vodovodniho fadu a pfistupu k nému. Dalsi vyuziti
této Ucelové komunikace je prakticky mozné jen pro pési. Vytlacny vodovodni fad a s nim souvisejici dalsi
kabelové sité jsou v otvoru mostu situovdny pod ucelovou komunikaci, ktera méla byt pfi zfizeni kfizeni
vodovodu (po roce 1980) vytvoiena kamennou dlazbou. Vodovodni fad je v ocelové chranicce a kabelova
vedeni podél vsetinské opéry jsou pod ochrannou deskou (zfejmé ZLB prefabrikatem). Dlazba kopanou
sondou nebyla zjisténa. Soucasny stav v mostnim otvoru prakticky znemoznuje jakékoli jiné vyuZivani
komunikace pod mostem. K ucelové komunikaci v mostnim otvoru neni pfistup silni¢nich vozidel ze strany od
obce (ke koleji ¢.1) po sérii nékolika pozemkd, které jsou v soukromém vlastnictvi fyzickych osob. Obec Luzna
neplanuje ani vyhledové napojit ucelovou komunikaci v mostnim otvoru na mistni komunikace ve spravé
obce. Z pohledu obce slouzi objekt pro kiizeni siti ve spravé VaK Vsetin s drahou a pro pé&si. Uhel kiizeni

s pfemostovanou komunikaci 90 °. Min. podjezdna vyska je 2,5 — 2,8 m. (Pivodni podjezdna vyska na
vtokovém lici pfi zdvoukolejnéni trati byla 2,85 m.) Nosna konstrukce je tvorena deskou se zabetonovanymi
nosniky, opéry betonové, lic opér vyzdén z kamene. Most je na obou strandch ukonéen rovnobéznymi kridly
s fimsami, kfidla betonov3, lic vyzdén z kamene, na fimsach je osazeno ocelové zabradli.

Ndvrh nového stavu:

Pfed zapocetim stavebnich praci dojde v okoli mostu k odstranéni naletovych drevin a kiovin véetné
kofenovych systému. Most je navrzen na profil VMP 2,5 v obou kolejich, vné koleje ¢.2 v kolejovém loZi je
navrzen prostor pro uloZeni kabelovych Zlabi o Sifce 380 mm. Na mosté bude zfizeno uzaviené kolejové loZe.
Splnéni VMP 2,5 bude provedeno rozéitenim mostu. UloZné prahy na obou opérach budou oboustranné
konzolovité vyloZzené pres lic dosavadnich pricelnich zdi 0 0,65 m. V Urovni dolni hrany novych uloznych
praht dojde také ke konzolovému vyloZeni zdiva rovnobéznych kridel o stejnou hodnotu tak, aby novy lic
zdiva kridel navazoval na lic rozsiteni uloznych prah( (a také celni plochu nosné desky).

Nosnou konstrukci mostu bude tvofit Zelezobetonova deska. Dosavadni NK se odbourd. Celkova délka desky
bude 5,20 m. Boc¢ni zajisténi Zlabu kolejového loZe na desce bude celnimi zidkami Sifky 310 mm, na kterych
budou nadbetonovany fimsy Sitky 450 mm. Horni povrch desky bude v podélném sméru spadovany
stfechovité s oboustrannym sklonem 2,0 % za rub Gloznych prahu. Tloustka desky bude ve stfedu rozpéti 400
mm, v misté uloZeni 370 mm. Deska bude kondit v podélném sméru zkosenim 100/100. Dolni povrch desky
bude vodorovny. Celkova §itka tloZnych praht a desky v irovni ulozeni desky bude 10,06 m. Rimsy s vnéj$im
presahem 0,08 m pres lic zidek na desce i rovnobéznych kridlech. PfestoZe je nova Zelezobetonova deska
navrhovana v minimalni tloustce, dojde ke sniZeni dolniho lice desky proti dosavadnimu stavu, ke snizeni
podchodné vysky NK. Bude projednano s obci i s VaK Vsetin.

Plavodni opéry a kfidla mostu pod urovni novych tloznych prah( zlistanou zachovany predevsim proto, Ze
zakladanim novych opér i odbourani ptivodnich by doslo k ohroZeni vodovodniho fadu. Po jednani s VaK
Vsetin bylo zjisténo, Ze provoz vodovodniho vytlaku nesmi byt ohroZen. Pferudeni provozu je mozné jen

v fadu nékolika hodin. Navic je most prakticky nepFistupny pro tézkou mechanizaci z pozemnich komunikaci.
Nosnd konstrukce ZB desky bude uloZena na UloZnich prazich, ty budou provedeny po odbourani pivodnich
UloZznych prah( a ¢asti opér do poZadované vysky. Do stejné Grovné se odbouraji i rovnobézna kfidla. Kazdy
Ulozny prah bude podporovan 11-ti mikropilotami. Také kazdé rovnobézné kfidlo bude na konci (smérem do
trati) podporovano 1 mikropilotou. Mikropiloty budou zfizené v potfebné délce dle statického vypoctu,
budou provrtany pres driky pivodnich opér a kfidel. Délkovy rozmér uloznych prah( od lice po rub bude 1,9
m. Vyska UloZnych prah( bude v lici opéry 0,59 m. Horni povrch uloznych prahl bude vytvarovan tak, aby
nosna deska byla osazena do ozubl (s rozpérakovym tcéinkem, tvar uloZeni desky do ozub(l dle MVL 511).

Za konci kridel budou osazeny uhlové zidky v délce cca 2,0 m pro umoznéni zfizeni pfechodu kolejového loze
z mostu do Siré trati dle MVL 102. Na uhlovych zidkach bude provedena fimsa, ktera bude navazovat na tvar
fimsy na kfidlech. Na fimsach bude instalovano nové tfimadlové ocelové zabradli.

Na stavajicich zachovanych opérach a kfidlech budou provedeny sanacni prace véetné vypliové injektaze.
Za rubem opér budou provedeny vykopy pro uloZeni rubové drendzZe s navaznosti na nové konstrukce spodni
stavby.

Pod mostem bude provedena dlazba z lomového kamene do betonového loZe proto, aby bylo umoznéno
bezproblémové prevedeni odvodnéni koleje ¢.2 otvorem mostu.




Stavebni prace budou provedeny ve dvou etapach vidy za vyluky pouze jedné koleje. Z tohoto dlivodu bude
pouzito zaporové paZeni zfizené cca v ose os pro rozdéleni vystavby do jednotlivych etap.

Zdveéry z porady 26.5.2025:
Koncepce navrhu byla schvélena.




5. S0142.11.01 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, PROPUSTEK V KM
23.122

(Zpracovatel: Bc. Jaroslav Martinec — MSS-projekt s.r.o.)

Stavajici stav:

Stavajici obdélnikovy propustek se svétlosti otvoru $. 1,5 x v. 2,0 m, kfiZeni s trati 88°, nosné betonové desky
se zabetonovanymi kolejnicemi, opéry masivni betonové s kamennym obkladem, betonové ulozné prahy, na
obou strandach je propustek ukoncen kolmymi cely s betonovymi fimsami bez zabradli. Odvodnuje pfilehly
strmy zalesnény svah a pfikopu podél koleje €&.2. Sitka propustku 8,8 m. Podélny spad dna propustku 3,0 %.
Na vtokové strané (u koleje ¢.2) se nachazi stdvajici premosténi vtokového Uzlabi ocelovou chranickou pro
kabelové sité. Propustek v Siré trati. Plvodni konstrukce propustku bude vybouréana.

Pohled na vtok: Pohled na vytok:

Ndvrh nového stavu dle hydrotechnického posouzeni:

Novy propustek z prefabrikovanych ZB patkovych trub DN 1200 s t&snénim proveden dle MVL 649. V obou
kolejich navrzen profil VMP 2,5. Uhel kiizeni s trati 90°, zalozen plo$né na monolitické ZB desce tl. 200 mm na
vytoku se zesilenym zakladem a s podkladni vrstvou z betonu tl. 100 mm. Ukonceni propustku na vtoku.
kolmym ZB ¢elem §. 800 mm na ZB zékladu §. 1,1 m. Celni zed a s monolit. ZB ¥imsou §. 450 mm bez zabradli
(zdGvodnéni do TZ). Rimsa bude ¢aste¢né soucasti draini stezky. Ukonéeni na vytokové strané
prefabrikovanou ZB koncovou troubou se Sikmym éelem. Vtokovy a vytokovy prostor bude odldzdén dlazbou
z lomového kamene tl. 200 mm do bet. loZe tl. 100 mm lemovan betonovym obrubnikem §. 100 mm.
Ukonceni odlazdéni ve sméru toku bude vidy koncovym betonovym prahem §. 400 x v. 800 mm kolmo k
toku. Na vtokové strané bude navazani odvodnovaci prikopy podél koleje ¢.2 na odlazdéni provedeno pomoci
betonovych Zlabovek §. 600 mm v délce 3,0 m od konce dlazby smérem do trati. Sitka nového propustku 13,0
m. Podélny spad dna propustku bude 3,0 %. Propustek bude proveden v jedné etapé za vyluky obou koleji.

Zdveéry z porady 26.5.2025:
Koncepce navrhu byla schvélena. Byly vzneseny tyto pfipominky:
- Nutna koordinace navaznosti odvodnéni Zelezni¢niho spodku na vtokové i vytokové strané propustku
s projektem této ¢asti projektové dokumentace

Spravce mostu poZzaduje:
- Ukonceni dlazeb ve sméru odtoku a pritoku k propustku bude provedeno dle textu. Ukonceni dlazby
na svazich kynet osazenim obrubniku.
- Cast prikopy na vytokové strané propustku v celé délce na pozemku drahy bude proci$téna
a obnovena do plvodniho stavu.



6. S0142.11.02 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, PROPUSTEK V KM
24.095

(Zpracovatel: Bc. Jaroslav Martinec — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvajici stav:

Dosavadni propustek s obdéInikovym svétlym priiezem otvoru §. 0,8 x v. 1,2 m. Uhel kfiZeni s trati 89°,
nosné betonové desky, opéry masivni betonové, betonové ulozné prahy, na obou koncich propustek
ukoncen kolmymi betonovymi cely s betonovymi fimsami bez zdbradli. Na vytokové strané je Celni zed'
doplnéna kolmymi betonovymi svahovymi kfidly véetné fims. Vyskovy rozdil TK dosavadni (na vytokové
strané prilehlé) koleje ¢.1 a dna na vytoku je cca 10 m. Propustek odvodriuje pfilehly strmy zalesnény svah

a odvodriovaci pfikopu podél koleje €.2 trati. Sitka propustku 22,8 m. Podélny spad propustku je 24,0 %.
Otvorem propustku je vedeno dosavadni kabelové vedeni NN. Propustek v Siré trati. Konstrukce dosavadniho
propustku bude z ¢asti odstranéna, z ¢asti ponechana.

Pohled na vtok: Pohled na vytok:

Ndvrh nového stavu dle hydrotechnického posouzeni:

Stdvaijici propustek bude odbourdn do pozadované Urovné pro zfizeni nového propustku z rdmovych
prefabrikatl. Rekonstruovany propustek bude obecné ve stejném misté (ve stejné ose) s tim, Ze Uhel kfizeni
nového propustku bude 90°. Vzhledem k tomu, Ze spad dna novych ramovych prefabrikatd je omezen (do 5-
ti %), bude vytok z koncového prefabrikatu mnohem vyse proti dosavadnimu stavu (vysSka propustku bude
proti plvodnimu stavu mensi). Znacna ¢ast zdiva plvodniho propustku predevsim na vytokové strané
zUstane zachovana. Na plvodni dlazbu ponechané ¢asti propustku bud uloZena drendzni trouba (min. DN
150) pro oddrenazovani prosakl. Trouba ve spadu plvodniho dna bude vylsténa nasledné do odtokového
koryta. Otvor v plivodni ¢elni zdi na vytoku bude zaslepen (zdi) a zbyla ¢ast ponechaného prostoru otvoru
plvodniho propustku bude vyplnéna betonem C16/20. Prostor na vytoku mezi svahovymi k¥idly vné plvodni
vytokové Celni zdi bude zasypana hutnénym zdsypem z nového materidlu dle predpisu S4 pfiloha 24. Novy
propustek bude z prefabrikovanych 7B rdmovych propusti s tésnénim se svétlosti otvoru §. 1,0 x v. 2,0 m,
kfizeni s trati 90°. Prajezdni profil obou koleji VMP 2,5. Prefabrikaty nového propustku budou uloZzeny plosné
na monolit. ZB desce tl. 300 mm s podkladnim betonem tl. 100 mm. Ukonéeni desky na obou koncich
monolitickym ZB zakladem §. 1,1 m. Ukonéeni propustku na vtoku i vytoku prefabrikovanymi ZB koncovymi
svahovymi prefabrikaty (se Sikmym ukoncenim). Na obou prefabrikatech koncovych rdmovych propusti bude
provedena monolit. ZB fimsa §. 450 mm se zabradlim z Ghelnik( dle MVL 720. Vtokovy prostor bude odlazdén
dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do bet. loZe tl. 100 mm bude lemovan obrubnikem §. 100 mm.
Vytokova ¢ast bude tvorena 23 vyskovymi stupni z dlazby z lomového kamene tl. 200 mm v bet. loZi tl. min.
100 mm. Tyto stupné budou oboustranné lemovany betonovymi pasy $. 200 mm vyvysenymi o 100 mm nad
stupni. Za rubem pasU lemujicich stupné v podélném sméru do trati bude provedeno odlazdéni z dlazby

z lomového kamene v betonovém loZi lemovano ukoncujicim betonovym obrubnikem s. 100 mm. (Odlazdéni
odtokového koryta po jeho obou stranach pasem odlazdéni o Sifce 1,0m dle MVL 102. V postupnych
vzdalenostech po 3,0 m za vytokovym prefabrikatem bude proveden pficny stabilizacni betonovy prah
odtokového koryta. Kaskada bude ukonéena betonovym celem s. 200 mm s koncovym betonovym prahem s.
400 mm. Vytok z ¢ela bude navazovat na stavajici terén s 100 mm vyvysenym prelivem. VSechny stupné a
plochy dna vytokové ¢asti, které budou ve styku s odtékajici vodou, budou provedeny ve sklonu 5,0 %.
Ukonceni odlazdéni ve sméru toku bude vZidy koncovym betonovym prahem §. 400 x v. 800 mm kolmo k
toku. Na vtokové i vytokové strané bude upravena navaznost pfikop odvodnéni Zelezni¢niho spodku na
odlazdéni. Sitka propustku 23,0 m. Podélny spad dna nového propustku bude 5,0 %. Propustek bude
proveden v jedné etapé za vyluky obou koleji.



Zdvéry z porady 26.5.2025:
Koncepce navrhu byla schvélena. Byly vzneseny tyto pfipominky:

- Nutnd koordinace ndvaznosti odvodnéni Zelezni¢niho spodku na vtokové i vytokové strané propustku
s projektem této ¢asti projektové dokumentace.

- Na sikmych svahovych sténach koncovych prefabrikatd propustku bude nadbetonovana monoliticka
ZB Fimsa, ktera bude opatfena zabradlim ukonéenym ve vy$ce 2,0 m nade dnem. Zabradli na fimse
stropni pri¢le bude na toto zdbradli bezprostfedné navazovat.

Spravce mostu poZaduje:
- Soucasti projektu bude feseni kfizeni drahy kabelovym vedenim NN, které je v sou¢asném stavu
situovdno v otvoru dosavadniho propustku.
- Do projektu rekonstrukce propustku pozadujeme zapracovat ZKPP dle pfilohy &. 24 piedpisu SZ S4.



7. S0142.11.03 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, PROPUSTEK V KM
27.621

(Zpracovatel: Bc. Jaroslav Martinec — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvajici stav:

Stévaijici propustek obdélnikového svétlého prlifezu $. 0,6 x v. 1,4 m, Uhel kfiZeni s trati 88°, nosné betonové
desky se zabetonovanymi kolejnicemi, opéry masivni betonové, betonové tlozné prahy, na obou koncich
propustek ukoncen kolmymi betonovymi Cely s betonovymi fimsami bez zédbradli. Na propustku neni,
dodrzena minimalni tl. Stérkového lozZe, na vytokové strané je situovano ve vzdalenosti 1,0 m od ¢elni zdi
premosténi odtokového UZlabi ocelovou konstrukci kabelovodu. Propustek odvodriuje prilehly strmy
zalesnény svah a odvodriovaci pfikopu podél koleje €.2 trati. Sitka propustku 8,7 m. Podélny spad dna
propustku je 5,0 %. Propustek v Siré trati. Dosavadni konstrukce propustku bude odstranéna.

Pohled na vtok: Pohled na vytok:
" : :

Ndvrh nového stavu dle hydrotechnického posouzeni:

Novy propustek bude z prefabrikovanych ZB ramovych propusti s t&snénim se svétlosti otvoru §. 2,0 x v. 1,0
m, kFizeni s trati 90°. Prjezdni profil obou koleji navrzen VMP 2,5. Propustek bude zaloZen plosné na
monolit. ZB desce tl. 300 mm s podkladnim betonem o vrstvé tl. 100 mm. Deska bude ukonéena na obou
koncich monolitickym ZB zakladem %. 1,1 m. Ukonéeni propustku na vtoku i vytoku monolitickymi ZB kolmymi
¢ely . 800 mm na monolit. ZB zakladu §. 1,1. m. Na éelnich zdech budou monolit. ZB ¥imsy $. 450 mm bez
zabradli. Na vytoku bude rub fimsy Celni zdi vné drazni stezky (oteviené kolejové loZe), na vtokové strané
bude podélny pribéh draini stezky vyskové plynule navdzan na fimsu pomoci ramp ve sklonu max. 12,0 %,
protoZe ¢ast povrhu fimsy bude soucasti drazni stezky (polouzaviené kolejové loze). Vtokovy i vytokovy
prostor bude odlazdén dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do bet. loZe tl. 100 mm. Dlazba bude
lemovana obrubnikem §. 100 mm. Ukonceni odlazdéni ve sméru toku bude vZdy koncovym betonovym
prahem 3. 400 x v. 800 mm kolmo k toku. Na vtokové i vytokové strané budou odvodnovaci pfikopy
Zelezni¢niho spodku napojeny na odlazdéni. Na vytokové strané bude za rubem fimsy pod drazni stezkou
podél Cela uloZen rezervni kabelovy Zlab. Navrh pocitd se zachovdnim dosavadniho pfemosténi odtokového
Uzlabi ocelovym kabelovodem. Sitka rekonstruovaného propustku bude 10,0 m. Podélny spad dna propustku
bude 5,0 %. Bude provedeno ZKPP. Propustek bude proveden ve dvou etapach vidy za vyluky pouze jedné
koleje. Z tohoto dlivodu bude vZdy pouZito zaporové pazeni cca v ose os pro umoznéni etapizace vystavby.

Zdvéry z porady 26.5.2025:
Koncepce navrhu byla schvdlena. Byly vzneseny tyto pfipominky:

- Nutnd koordinace navaznosti s projektem pro Upravu odvodnéni Zelezni¢niho spodku trati (napojeni
na vtoku i vytoku propustku).

- Nutnd koordinace se stavbou Konverze z divodu potfeby mozného prevedeni novych siti pres
propustek. Je tfeba zjistit, zda bude zachovan dosavadni ocelovy kabelovod vedeny paralelné pred
vytokovou celni zdi.



8. S0142.11.04 HORNI LIDEC - VALASSKA POLANKA, PROPUSTEK V KM
27.909

(Zpracovatel: Bc. Jaroslav Martinec — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvajici stav:

Stéavaijici propustek se svétlym obdélnikovym prifezem $. 0,6 x v. 0,9 m, Uhel kfizeni s drahou 89°, nosné
desky se zabetonovanymi kolejnicemi, opéry masivni betonové, betonové tlozné prahy, na obou koncich
propustek ukoncen kolmymi betonovymi Cely s betonovymi fimsami bez zébradli, v dosavadnim stavu
nedodrZzena minimalni tl. kolejového loZe, propustek zanesen (pfedevsim v odtokovém koryté). Z tohoto
dlvodu je propustek ¢astec¢né trvale zatopen. Zfejmym dlvodem zaneseni a zatopeni propustku je
nedostatecna kapacita a vySkové umisténi dalSiho (na odtoku navazujiciho) propustku, ktery je situovan na
sousednim soukromém pozemku (za oplocenim danci obory). Propustek odvodniuje pfilehly strmy zalesnény
svah a pfikopu odvodnéni Zelezniéniho spodku podél koleje €.2 trati. Sitka propustku 8,8 m. Podélny spad dna
pGvodniho propustku je 0,5 %. Propustek v Siré trati. Dosavadni konstrukce propustku bude odstranéna.

Pohled na vtok: Pohled na vytok:

Ndvrh nového stavu dle hydrotechnického posouzeni:

Novy propustek bude z prefabrikovanych ZB ramovych propusti s tésnénim se svétlosti §. 1,5 x v. 1,0 m. Na
dolni pficel rdmu kazdého prefabrikatu bude provedena nadbetonovana vrstva tl. 100 mm, takze svétly
prirez propustku bude §. 1,5 x v. 0,9 m, Uhel kfiZzeni s drahou 90°. V obou kolejich navrzen pridjezdni profil
VMP 2,5. Propustek bude zaloZen plogné na monolit. ZB desce tl. 300 mm s podkladnim betonem tl. 100 mm.
Podkladni deska bude na obou koncich ukonéena monolitickym ZB zakladem §. 1,1 m. Ukoné&eni propustku na
vtoku i vytoku monolitickymi ZB kolmymi &ely §. 800 mm na monolit. ZB zakladu §. 1,1 m. Celni zdi budou
opatfeny ZB fimsou §. 450 mm bez zabradli. Podél obou ¥ims &el propustku bude polouzaviené kolejové loze
(Cast povrchu fimsy pricelni zdi na propustku bude soucasti drazni stezky). Podélny vyskovy pribéh drazni
stezky bude plynule navdzdn pomoci ramp ve sklonu max. 12,0 %. Vtokovy i vytokovy prostor vné novych
Celnich zdi bude odldZdén dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do bet. loZe tl. 100 mm lemovan
obrubnikem $. 100 mm. Ukon¢eni odlazdéni ve sméru toku bude vidy koncovym betonovym prahem 3. 400 x
v. 800 mm kolmo k toku. Na vtokové i vytokové strané bude provedena navaznost odvodniovacich prikop
drazniho spodku na odldZdéni. Na vtokové strané bude provedeno rozsifeni vtokové ¢asti pifed propustkem
smérem do pfilehlého svahu pomoci zidky z kamenného zdiva na betonovém zakladu Zidka bude
oboustranné plynule navazovat na odvodnovaci pfikopu podél koleje ¢€.2 trati. Z divod( vyplyvajicich

z hydrotechnického posouzeni a z dlvodu potreby dodrzet minimalni tl. kolejového loZe pod praZci bude dno
nového propustku situovano o 105 mm niZe proti Urovni dna plvodniho propustku. Nova Uroven vyusténi
dna Zelezni¢niho propustku pfi minimalnim podélném sklonu dna propustku 0,5 % tak vychdzi o 335 mm nize
proti dosavadni (zanesené) Urovni dna. V soucasnosti zanesené dno prakticky beze spadu plynule navazuje na
vtok nevyhovujiciho propustku na soukromém pozemku parc. €. 1612/13. Sitka propustku 10,0 m. Podélny
spad dna propustku bude 0,5 %. Bude provedeno ZKPP. Propustek bude proveden ve dvou etapach vidy za
vyluky pouze jedné koleje. Z tohoto dlivodu bude vidy pouzito zaporové pazeni na rozhrani jednotlivych etap
vystavby.

Zdvéry z porady 26.5.2025:
Koncepce navrhu byla schvdlena. Byly vzneseny tyto pfipominky:




Nutna koordinace navaznosti s projektem pro Upravu odvodnéni Zelezni¢niho spodku trati (napojeni
na vtoku i vytoku propustku).

Nutna koordinace se stavbou Konverze z dlivodu potfeby mozného prevedeni novych siti pres
propustek.

Soucasti projektu rekonstrukce drazniho propustku bude jednoducha rekonstrukce ndvazného
propustku (vyména trouby za dostatec¢né kapacitni a jeji vyskové umisténi do vyhovujici polohy) na
pozemku parc. ¢. 1612/13 za oplocenim. Bude geodeticky doméreno a technicky spravné
vyprojektovéno. Uprava bude souéasti naklad(i rekonstrukce drazniho objektu. (Projektant za timto
ucelem oslovil soukromého vlastnika. Vlastnik dle dstni dohody povoli vstup na pozemek a provedeni
nezbytnych Uprav.)

Spravce mostu poZaduje:

Zfejmé jedinou mozZnosti vyreSeni problematiky za vytokem z drazniho propustku je Uprava
navazujiciho odtokového koryta a rekonstrukce propustku na pozemku Ciziho Pravniho Subjektu.
(Argumenty k projedndni s CPS: Rekonstrukce drdzniho propustku je vodnim dilem ve smyslu § 55
vodniho zdkona. Stavbou, kterd usmérriuje koryto vodniho toku. Vlastnikem vodniho dila je majitel
pozemku, ktery se o vodni dilo musi starat dle § 59 vodniho zdkona. Majitel pozemku (s navazujicim
soukromym propustkem) tak musi byt srozumén s tim, Ze vybudovany propustek nebude ve viastnictvi
SZ a SZ jej nebude udrZovat, to bude naddle povinnosti viastnika pozemku.)



9. S0141.12.01 VALASSKA POLANKA - VSETIN, MOST V KM 29.724

(Zpracovatel: Ing. Jaroslav Liska — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvajici stav:

Jedna se o stavajici most o jednom otvoru o svétlosti 3,0 m. Most predvadi 2 koleje pfes u¢elovou komunikaci
(pozemek) ve vlastnictvi obce, Ghel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 90°. Min. podjezdna vyska je 3,20 m.
Nosnd konstrukce je tvofena deskou se zabetonovanymi nosniky, opéry betonové. Most je na obou koncich
ukoncen rovnobéznymi kridly s fimsami, na fimsdch je osazeno ocelové zabradli. Vhledem ke stavu spodni
stavby pod koleji €. 2 (hodnocena spravcem objektu jako nevyhovujici =3) uvazovalo se nejprve o nahradé celé
mostni konstrukce. To bylo po dikladném zvazeni celé problematiky na jednani se spravcem mostu
pfehodnoceno.

Ndvrh nového stavu:

Pfed zapocetim stavebnich praci dojde v okoli mostu k odstranéni naletovych drevin a kiovin véetné
kofenovych systému. Most je navrZen na profil VMP 2,5 v obou kolejich, na pravé strané ve sméru rostouci
kilometraze (vné koleje ¢.2) je navrzen prostor pro umisténi kabelového Zlabu o Sifce 380 mm. V novém stavu
je zachovan prlijezdny prirez ucelové komunikace. Na mosté bude zfizeno uzaviené kolejové loZe. Splnéni
VMP 2,5 bude provedeno roziitenim mostu. Ulozné prahy na obou opérach budou oboustranné konzolovité
vyloZené pres lic dosavadnich pruaceli. V Grovni dolni hrany novych uloznych prah( dojde také ke
konzolovému vyloZeni zdiva rovnobéznych kfidel o stejnou hodnotu tak, aby novy lic zdiva kfidel navazoval
na lic rozsiteni uloZnych praha (a také celni plochu nosné desky).

Nosnou konstrukci mostu bude tvofit Zelezobetonova deska. Dosavadni NK se odboura. Celkova délka desky
bude cca 5,20 m. Bocni zajisténi zlabu kolejového loZze na desce bude ¢elnimi zidkami (S cca 300 mm), na
kterych budou nadbetonovéany fimsy. Horni povrch desky bude v podélném sméru spadovany stfechovité s
oboustrannym sklonem 2,0 % za rub GloZnych prah(. Tloustka desky bude ve stfedu rozpéti cca 400 mm,

v misté uloZeni cca 370 mm. Deska bude kon¢it v podélném sméru zkosenim 100/100. Dolni povrch desky
bude vodorovny. Celkova $itka tloZnych prahd a desky v drovni uloZeni desky bude pres 10,0 m. Rimsy

s vnéjsim presahem 0,08 m pres lic zidek na desce i rovnobéznych kfidlech. PfestoZe je nova Zelezobetonova
deska navrhovana v minimalni tloustce, dojde ke sniZeni dolniho lice desky proti dosavadnimu stavu, ke
snizeni prQjezdni vysky NK. SniZzeni prijezdniho profilu (o malé hodnoté) bude projednano s obci.

Plavodni opéry a kfidla mostu pod urovni novych tloznych prah( zlistanou zachovany. V soucasnosti je
nevyhovujici pouze zdivo kamenného obkladu horni ¢asti dfiku hornolide¢ské opéry pod plivodnim dloznym
prahem jen v lokalnim rozsahu pod koleji ¢.2. Zde bude proveden stavebni prizkum k ovéreni kvality zdiva
opéry za obkladem. Pfi rekonstrukci se nevyhovujici obkladové kamenné zdivo odstrani a nahradi se novym
kamennym zdivem. JestliZe se zjisti nevyhovuijici kvalita dfiku opéry za obkladem, bude zde lokalné novy
UloZny prah podepren mikropilotami vrtanymi svisle pres betonové zdivo plvodni opéry.

Nosnd konstrukce ZB desky bude uloZena na UloZnich prazich, ty budou provedeny po odbourani pavodnich
UloZznych prah( a ¢asti opér do poZadované vysky. Do stejné Grovné se odbouraji i rovnobézna kfidla.
(Pripadné mikropiloty budou zfizené v potfebném poctu a délce dle statického vypoctu na zakladé
stavebnétechnického prizkumu.) Horni povrch Gloznych prahl bude vytvarovan tak, aby nosna deska byla
osazena do ozubl (s rozpérakovym ucinkem, tvar uloZeni desky do ozubl dle MVL 511).

Za konci kfidel budou osazeny prechodové uhlové zidky potfebné délky pro umozZnéni zfizeni pfechodu
kolejového loZe z mostu do Siré trati dle MVL 102. Na fimsach bude instalovano nové tfimadlové ocelové
zabradli.

Na dosavadnich zachovanych opérach a kridlech budou dikladné provedeny sanacni prace véetné vypliové
injektaze.

Za rubem opér budou provedeny vykopy pro uloZeni rubové drendze s navaznosti na nové konstrukéni ¢asti
mostu (s vyvedenim vné rovnobéznych kridel).

Pod mostem bude provedena (doplnéna, obnovena) dlazba z lomového kamene do betonového loZe, budou
instalovany stérbinové Zlaby (podél VS opéry a napfic¢ vozovkou ucelové komunikace pred a za mostem). Do
Zlabu na vtoku budou zaustény prikopy odvodnéni Zelezni¢niho spodku u koleje ¢.2.

Stavebni prace budou provedeny ve dvou etapach vidy za vyluky pouze jedné koleje. Z tohoto divodu bude
pouzito zaporové paZeni zfizené cca v ose os pro rozdéleni vystavby do jednotlivych etap.

Zavéry z porady 26.5.2025:
Spravce mostu poZzaduje:




Soucasti realizace nového mostu bude zaméreni podjezdné vysky, na zakladé tohoto zaméreni bude
z obou stran objektu osazena dopravni znacka B16.



10. S0141.12.02 VALASSKA POLANKA - VSETIN, MOST V KM 30.084

(Zpracovatel: Bc. Petr Jufica — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvaijici stav:

Jedna se o stavajici most o jednom otvoru o svétlosti 9,12 m. Most predvadi 2 koleje pfes mistni komunikaci
a vodni tok potok Vefeény, Ghel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 60°. Min. podjezdna vyska je 3,54 — 3,68
m. Nosna konstrukce je tvofena deskou se zabetonovanymi nosniky, opéry betonové, lic vyzdén z kamene.
Most je na obou koncich ukoncen Sikmymi svahovymi ktidly s Fimsami, kfidla betonova, lic vyzdén z kamene,
na fimsdch nosné desky je osazeno ocelové zabradli. Na fimsach kridel zabradli osazeno neni.

Ndvrh nového stavu:

V ramci obnovy dojde k nahrazeni stavajici NK a rozsifeni mostu na prljezdni profil VMP 2,5. Budou navrZeny
nové Ulozné prahy na stavajicich opérach. Budou provedeny nové fimsy a zabradli na mosté i na zidkach
vyloZenych z GloZznych prahl pro bocni ochranu Zlabu kolejového loZze ve sméru do trati. Budou zfizeny nové
fimsy na dosavadnich svahovych kfidlech (3 Sikma a jedno kolmé).

Stavebni prace budou provedeny ve dvou etapach vidy za vyluky pouze jedné koleje. Z tohoto dlivodu bude
vzdy pouzito zaporové pazeni na rozhrani jednotlivych etap vystavby.

Stavaijici prlijezdny profil na mistni komunikaci pod mostem bude zachovan (nedojde k jeho snizeni).

Most je navrZzen na prijezdni profil VMP 2,5 v obou kolejich, na pravé strané ve sméru rostouci kilometraze
(vné koleje €.2) je navrzen prostor pro uloZeni nového kabelového Zlabu o Sifce 380 mm. Na mosté bude
provedeno uzaviené kolejové loZe. Splnéni VMP 2,5 bude provedeno rozsitenim mostu. Z dlivodu rozsifeni
mostu budou ulozné prahy na opérach konzolovité vyloZzené o cca 0,50 — 0,80 m pres dosavadni dfiky opér.
Nosnou konstrukci mostu bude tvofit Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky, jako u konstrukce
dosavadni. Horni povrch desky bude v podélném sméru spadovany stfechovité s oboustrannym sklonem 2,0
%. Tloustka desky bude ve stfedu rozpéti 630 mm a klesne na hodnotu 540 mm v misté ulozeni. Deska bude
koncit v podélném sméru zkosenim 100/100. Spodni povrch desky bude vodorovny.

Nosna konstrukce bude uloZena na uloZnych prazich. Nové uloZné prahy budou provedeny po odbourani
stavajicich uloznych prahu a horni ¢asti diik( opér na poZzadovanou vyskovou Uroven. Povrchy UloZznych
prahl budou v podélném fezu vytvarovany tak, aby na prahy bylo mozno osadit nosné konstrukce desky

s ozuby (tvar uloZeni desky do ozubi dle MVL 511). Z tloznych prahd budou vyloZeny konzolové zidky pro
bocni ochranu kolejového loZze ve sméru koleje za uloZzenim. Na NK a navazujicich zidkach budou osazeny
fimsy se zabradlim. Na konce téchto zidek budou navazovat pfechodové zidky pro fadné vytvoreni prechodl
z mostu do trati. Pfechodové zidky budou v podélném sméru klesat v max. sklonu 12,0 % pro plynulé
napojeni drazni stezky. Na fimsach bude provedeno nové tfimadlové ocelové zabradli dle MVL 720 se
zdbranou proti odlétavajicimu Stérkovému lozi.

NK v jednotlivych kolejich budou samostatné s dilataci v ose os koleji, UloZzné prahy budou provedeny pouze
s pracovni sparou.

Na stavajicich zachovanych opérach a kfidlech mostu budou provedeny sanacni prace. Na vsetinské opefre,
ktera pod mostem vytvafi pravy bieh vodotece, bude do vysky cca 1,0m od odlazdéni dna provedeno
vysekani zvétralého kamenného obloZeni a bude provedena dobetonavka vyztuzena kari siti. Dno koryta toku
bude v misté opéry vydlazdéno lomovym kamenem do betonového loze. Bude projednano se spravcem toku.

V rdmci zachovani provozu na mistni komunikaci po dobu vystavby pod mostem dojde k rozsiteni stavajici
komunikace smérem ke vsetinské opére mostu, aby mohly probihat stavebni prace a sanacni prace na
opérach. Soucasné dojde k zatrubnéni potoka a zfizeni presypu tohoto zatrubnéni podél opérné zidky mistni
komunikace. Ze zidky bude soucasné po dobu rekonstrukce mostu demontovano pavodni zabradli. Po
skonceni stavebnich praci bude na stavajici opérné zdi provedeno nové zabradli.

Zdvéry z porady 26.5.2025:
Koncepce navrhu byla schvélena. Byly vzneseny tyto pfipominky:

- Nutnd koordinace navaznosti s projektem opravy traté na nové navrzené odvodnéni
Spravce mostu poZaduje:

- Nosna konstrukce bude uloZena na novych uloZnych prazich, jejichZ povrch bude vytvarovan zfizenim
uloZznych Zlabk(, do kterych bude osazen ozub desky tak, aby bylo zajisténo rozpérakové plsobeni
uloZené desky (MVL 511).

-V popisu v TZ bude uveden uhel uloZeni na dloZnych prazich.




Z Uloznych prah( budou vyloZeny zidky pro vytvoreni boc¢ni ochrany Zlabu kolejového loZe za
uloZzenim. Tyto zidky budou opatfeny fimsami a zabradlim v navaznosti na stejné prvky na bocnich
pracelich nové desky. Na tyto zidky budou navazovat prechodové zidky které zajisti plynuly prechod
z mostu do trati. (prechodové zidky dle MVL).

Zabradli na fimsach desky a na fimsach navazujicich konzolovych zidek pfipojenych k Uloznym
prahtm bude doplnéno ochranou proti odlétajicimu Stérku. Ochrana bude navrzena z materialu
GFRP dle MVL 725.

Na dosavadnich Sikmych kfidlech budou nové fimsy a nové zabradli.

Za Sikmymi kridly bude provedeno odldzdéni dle MVL 102 (S. véetné obruby 1,0m).

Soucasti rekonstrukce mostu bude zaméreni skutecné podjezdné vysky pro osazeni dopravni znacky
B16.

Bude feseno a vyprojektovano pficné odvodnéni (za opérami; odvedeni vody svedené z desky za
ulozné prahy).



11. S0141.12.03 VALASSKA POLANKA - VSETIN, MOST V KM 30.324

(Zpracovatel: Bc. Petr Jufica — MSS-projekt s.r.o.)

Dosavadni stav:

PlGvodni most o jednom otvoru o svétlosti 3,0 m. Most predvadi 2 koleje pres polni cestu, Uhel kfizeni

s pfemostovanou prekazkou 90 °. Min. podjezdna vyska je 2,61 m. Nosna konstrukce je tvofena deskou se
zabetonovanymi nosniky, opéry betonové obloZzené kamennym zdivem. Most je na obou pricelich ukoncéen
rovnobéznymi kridly s fimsami, leva fimsa (u koleje ¢.1) je podeprena ocelovou podpérnou konstrukci, aby se
nezfitila. Na fimsach je osazeno ocelové zabradli. Vhledem ke stavu spodni stavby pod koleji ¢. 2 (hodnoceno
spravcem jako nevyhovujici stav =3) bylo rozhodnuto o ndhradé celé mostni konstrukce.

Ndvrh nového stavu:

Novéa nosnd konstrukce je navrzena jako ZB uzavieny ram.

Stavebni prace budou provedeny ve dvou etapach vidy za vyluky pouze jedné z obou koleji. Z tohoto dlivodu
bude vZdy pouZito zaporové pazeni na rozhrani jednotlivych etap vystavby.

Nova konstrukce ramu se predpoklada monoliticka bez dilatacnich spar navzdory etapizaci vystavby. Zplsob
provedeni a oSetfeni pracovnich spar bude predstaven na dalsi poradé.

Vyska dosavadniho prlijezdniho prostoru pod mostem zlstane zachovana (nedojde k jejimu snizeni).

Novy most je navrZen pro prajezdni profil VMP 2,5 v obou kolejich. Na pravé strané ve sméru rostouci
kilometraze (vné koleje ¢.2) je navrien prostor pro uloZeni kabelového Zlabu o Sifce 380 mm. Dosavadni
nosna konstrukce a spodni stavba mostu budou zcela odbourdny. Nova nosna konstrukce je navrzena jako
uzavieny ZB ram o svétlosti 3,1 m. Tloustka pficle navrzena 380 mm ve vrcholu, tlous$tka stojek (stén, opér)
navriena 400 mm, tl. zékladové pfi¢le navrzena na 400 mm, vy$ka stojek (st&n, opér) 3,50 m. Sitka mostu
10,11 m. ZaloZeni nového mostu se predpoklada plosné. Na vtokové i vytokové strané bude most ukoncen
rovnobéznymi zavésenymi kridly, na ktera budou navazovat prechodové zidky (ihlové zdi). Povrch
komunikace pod mostem bude uveden do plvodniho stavu odlaZzdénim. Do otvoru mostu bude zausténo
odvodnéni trati podél koleje €.2, které bude pod mostem pfi vsetinské opére prevedeno ve Stérbinovém
Zlabu.

Zdvéry z porady 26.5.2025:
Koncepce navrhu byla schvdlena. Byly vzneseny tyto pfipominky:
- Nutnd koordinace ndvaznosti s projektem opravy traté na nové navrzené odvodnéni
- Komunikace pod mostem je Ucelova na pozemku Spravy Zeleznic. V tomto pripadé s pouZzitim nosné
konstrukce ve tvaru uzavieného ramu spravce mostu souhlasi.
- Navrzeny prijezdni prostor pod mostem bude projednan s obci, jeho Sitka bude min.3,00 m.




12. S0142.12.01 VALASSKA POLANKA - VSETfN, PROPUSTEK V KM 30.751
(Zpracovatel: Bc. Jan Hfibek — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvaijici stav:

Stdvajici obdélnikovy propustek se svétlosti otvoru s. 1,0 x v. 1,3 m, kfiZeni s trati 90°, nosné betonové desky
se zabetonovanymi kolejnicemi, opéry masivni betonové s kamennym obkladem, betonové Ulozné prahy. Na
vtoku je propustek vybaven vtokovou jimkou a je ukonéen kolmymi cely s betonovymi fimsami bez zabradli.
Odvodriuje pfilehly strmy svah a p¥ikop podél trati. Sitka propustku 8,7 m. Podélny sklon dna propustku je 1,0
%. Nachazi se v Siré trati, ve smérovém oblouku. Stavajici konstrukce propustku bude kompletné odstranéna.
Na vytoku cca 7,0 m dale po sméru toku se nachazi vtokovy objekt do meliorace.

Ndvrh nového stavu dle hydrotechnického posouzeni:

Novy propustek bude z prefabrikovanych ZB ramovych propusti s t&snénim se svétlosti otvoru §. 1,40 x v.
1,00 m, kiizeni s trati 90°, navrZen na prajezdni profil VMP 2,5 v obou kolejich, zaloZzen plogné na monolit. ZB
desce tl. 300 mm na podkladnim betonu tl. 100 mm ukonéenou monolitickym ZB zakladem §. 1,1 m. Na vtoku
je navrZena vtokova jimka o vnitfnim pldorysném rozméru 1,60 x 1,20 m, hl. 1,76 m, s kompozitni mfizi na
horni hrané jimky, v drovni drazni stezky +0,05 m. Z bocnich a Celni strany jimky je navrZeno zausténi
odvodnéni. Na vytoku bude propustek ukonéen kolmym &elem s monolit. ZB ¥imsou §. 450 mm bez zabradli,
vedle drdzni stezky. Podél fimsy bude drdzni stezka a v prostoru stezky je uvazovdno s umisténim kabelového
Zlabu, pro umisténi kabelovych vedeni. Vtokovy a vytokovy prostor bude odldzdén dlazbou z lomového
kamene tl. 200 mm do bet. lozZe tl. 100 mm lemovan betonovym pasem nebo obrubnikem s. 100 mm.
Ukonéeni odlazdéni bude vidy koncovym betonovym prahem §. 400 x v. 800 mm kolmo k toku. Sitka
propustku je 10,50 m. Sklon dna propustku bude 1,0 %. Propustek bude proveden ve dvou etapach, mezi
kolejemi bude provedeno pazZeni. Prefabrikované dilce budou na rubu opatieny asfaltovymi natéry 1x
asfaltovym penetrac¢nim natérem + 2x asfaltovy natér SA12 proti zemni vlhkosti. Neni uvazovano s ochranou
izolace pomoci geotextilie, ani preizolovanim spar NAIP.

Zdveéry z porady 26.5.2025:
Koncepce navrhu byla schvélena. Byly vzneseny tyto pfipominky:

- nutna koordinace navaznosti s projektem opravy traté na nové navrzené odvodnéni na vtokové i
vytokové strané propustku. Na vtoku bude ze sméru od Horniho Lid¢e do vtokové jimky zausténo
odvodnéni, které je navrZzeno z monolitickych Zlabd typu UCB — jimka bude upravena. Ze sméru od
Vsetina neni zausténi vzhledem k podélnému spadu potreba.



13. S0142.12.02 VALASSKA POLANKA - VSETfN, PROPUSTEK V KM 30.994
(Zpracovatel: Bc. Jan Hfibek — MSS-projekt s.r.o.)

Stdvaijici stav:

Stdvajici obdélnikovy propustek se svétlosti otvoru s. 1,0 x v. 1,0 m, kfiZeni s trati 90°, nosné betonové desky
se zabetonovanymi kolejnicemi, opéry masivni betonové s kamennym obkladem, betonové Ulozné prahy. Na
vtoku je propustek vybaven vtokovou jimkou a je ukoncen kolmymi cely s betonovymi fimsami bez zabradli.
Odvodriuje pfilehly strmy svah, vodote¢ a pfikop podél trati. Sitka propustku 8,7 m. Podélny spad propustku
je 1,0 %. Nachazi se v Siré trati, v pfimém Useku. Stavajici konstrukce propustku bude kompletné odstranéna.
Na vytoku cca 7,0 m dale po sméru toku se nachazi vtokovy objekt do meliorace.

Ndvrh nového stavu dle hydrotechnického posouzeni:

Novy propustek bude z prefabrikovanych ZB ramovych propusti s tésnénim se svétlosti otvoru §. 2,00 x v.
1,20 m, kiizeni s trati 90°, navrZen na profil VMP 2,5 na obou kolejich, zalozen plo$né na monolit. ZB desce tl.
300 mm na podkladnim betonu tl. 100 mm ukonéenou monolitickym 7B zékladem §. 1,1 m. Na vtoku je
navrzena vtokova jimka o vnitfnim pddorysném rozméru 2,40 x 1,20 m, hl. 1,69 m, s kompozitni m¥izi na
horni hrané jimky, v Urovni drazni stezky +0,05 m. Z bocnich a Celni strany jimky je navrZeno zausténi
odvodnéni. Na vytoku bude propustek ukonéen kolmym &elem s monolit. ZB ¥imsou §. 450 mm bez zabradli,
vedle drdzni stezky. Podél fimsy bude drdzni stezka navysena a dosypdna do Urovné -0,05 m od horni hrany
fimsy, v prostoru stezky je uvazovano s umisténim kabelového zlabu, pro umisténi kabelovych vedeni.
Vtokovy a vytokovy prostor bude odlazdén dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do bet. loZe tl. 100 mm
lemovan betonovym pasem nebo obrubnikem §. 100 mm. Ukonceni odlaZzdéni bude vidy koncovym
betonovym prahem §. 400 x v. 800 mm kolmo k toku. Sitka propustku 10,50 m. Sklon dna propustku bude 1,0
%. Propustek bude proveden ve dvou etapach, mezi kolejemi bude provedeno paZeni. Prefabrikované dilce
budou na rubu opatreny asfaltovymi natéry 1x asfaltovym penetra¢nim natérem + 2x asfaltovy natér SA12
proti zemni vlhkosti. Neni uvaZzovano s ochranou izolace pomoci geotextilie, ani pfeizolovanim spar NAIP.

Zdveéry z porady 26.5.2025:
Koncepce navrhu byla schvélena. Byly vzneseny tyto pfipominky:

- nutna koordinace navaznosti s projektem opravy traté na nové navrzené odvodnéni na vtokové i
vytokové strané propustku. Na vtoku bude ze sméru od Horniho Lid¢e do vtokové jimky zausténo
odvodnéni, které je navrZzeno z monolitickych Zlabd typu UCB — jimka bude upravena. Ze sméru od
Vsetina neni zausténi vzhledem k podélnému spadu potreba.



14. S0141.12.04 VALASSKA POLANKA - VSETIN, MOST V KM 32.469

(Zpracovatel: Bc. Petr Jufica — MSS-projekt s.r.o.)

Dosavadni stav:

Jedna se o dosavadni most o jednom otvoru o svétlosti 6,82 m. Most predvadi 2 koleje pfes mistni
komunikaci a vodote¢, uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 60°. Min. podjezdna vyska je 3,40 m.
Nosna konstrukce je tvorena deskou se zabetonovanymi nosniky, opéry betonové, lic vyzdén z kamene.
Kfidla u koleje €.2 jsou rovnobézna, u koleje €.1 je vsetinské svahové kridlo kolmé, lidec¢ské Sikmé. Kridla
betonova, lic vyzdén z kamene, na fimsach mostu a rovnobéznych kfidlech je osazeno ocelové zabradli. Na
svahovych kfidlech u koleje €.1 zabradli neni.

Ndvrh nového stavu:

V ramci obnovy dojde k nahrazeni dosavadni NK a rozsifeni mostu na prijezdni profil VMP 2,5. Budou
navrzeny nové ulozné prahy na dosavadnich opérach. Budou provedeny nové fimsy a zabradli na mosté,
nové fimsy a zabradli na kfidlech.

Stavebni prace budou provedeny ve dvou etapach vidy za vyluky pouze jedné koleje. Z tohoto dlivodu bude
vidy pouZito zdporové pazeni mezi kolejemi, pro oddéleni jednotlivych etap vystavby.

Vyska dosavadniho prljezdného profilu pod mostem bude zachovana (nedojde k jejimu snizeni).

Most je navrZzen na prljezdni profil VMP 2,5 v obou kolejich. Na levé strané ve sméru rostouci kilometraze
(podél koleje ¢.1) je navrzen prostor pro kabelovy Zlab Sitky az 380 mm. Na mosté bude provedeno uzaviené
kolejové loZe. Aby mohl byt splnén poZadavek na VMP 2,5 bude most rozsifen. Nové ulozné prahy budou
konzolovité vyloZzené o 0,5-08 m pres bocni lic opéry.

Nosnou konstrukci mostu bude tvofit Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky, jako u konstrukce
dosavadni. Horni povrch desky bude v podélném sméru stfechovité vyspadovdan s oboustrannym sklonem 2,0
%. Tloustka desky bude ve stfedu rozpéti 540 mm a snizi se na hodnotu 500 mm v misté ulozeni. Deska bude
koncit v podélném sméru zkosenim 100/100. Dolni povrch desky bude vodorovny.

NK desky pod kazdou koleji budou samostatné, dilatacni spdra v ose os koleji, Glozné prahy budou provedeny
monolitické (pouze s pracovni sparou vyvolanou etapizaci vystavby).

Nosna konstrukce bude uloZena na uloznych prazich. Nové ulozné prahy budou provedeny po odbourani
dosavadnich Gloznych prah( a horni ¢asti dfiku opér na pozadovanou vy$kovou uroveri. UloZné prahy budou
v podélném fezu vytvarovany tak, aby umoznily osazeni nosné konstrukce pomoci ozub( (tvar uloZeni desky
do ozubt dle MVL 511). Na konec Uloznych prahi budou navazovat zidky pro bo¢ni ochranu kolejového loZze
vyloZené z novych uloznych prahd, na ty budou nasledné navazovat v prechodové Uhlové zidky pro normové
vytvoreni prechodd z mostu do trati. Na deskdch NK a navazujicich zidkach budou zfizeny fimsy opatrené
zabradlim dle MVL 720.

Na pUlvodnim zdivu zachovanych opér a kfidel budou provedeny sanacni prace. Na vsetinské opefre, ktera je
soucasné pravym bfehem vodotece pod mostem, bude provedeno ode dna do vysky cca 1,0 m hloubkové
presparovani, pripadné doplnéni a sanovani kamenného zdiva. Dno koryta toku bude podél opéry
vydlaZzdéno lomovym kamenem do betonového loZze, pfednostné bude doplnéna a fadné vyspdrovana
dosavadni zachovand dlazba. Uprava bude projednana se spravcem toku.

V rdmci zachovani provozu na mistni komunikaci pod mostem patrné dojde v jednotlivych etapach vystavby
k rozsifeni dosavadni komunikace smérem ke vsetinské opére a zatrubnéni vodotece pod mostem

s presypavkou tak, aby byly umoZnény stavebni i sanani prace na opérach.

Zdvéry z porady 26.5.2025:
Koncepce navrhu byla schvélena. Byly vzneseny tyto pfipominky:
- Nutnd koordinace ndvaznosti s projektem opravy traté na nové navrzené odvodnéni
- Na poradé upozornéno na moznost umistit na zidku pod mostem zabradli. Dle informace spravce
neni zidka v majetku OR OVA SMT, zabradli na zidku umisténo nebude. Zidka bude po stavbé pouze
uvedena do plvodniho stavu.
- Zabradli bude provedeno na $ikmém a kolmém svahovém kF¥idle u kol. &.1 dle €SN 73 6201

-V popisu mostu bude uveden uhel uloZeni NK.

- Predpokladame stejny stavebni pocin, jako na mosté v km 30,084, tedy nové Ulozné prahy
s konzolovym vyloZenim pres dosavadni priceli, zabradli na fimsach mostu a navazujicich zidkach.
Pfechodové zidky z mostu do trati, nova zabradli na svahovych kfidlech.



- Sanacni prace budou navrzeny dle provedeného stavebné technického prizkumu.

Zapsal: Ing Jifi Malina MORAVIA CONSULT Olomouc
605439937

malina@moravia.cz



